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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Antriebsvorrichtung 

(5?) Eine Antriebsvorrichtung umfafct ein Antriebsaggregat 
(1), eine elektrische Maschine (4), welche mindestens ei- 
nen Stator (5) und mindestens einen auf einer mit dem 
Antriebsaggregat (1) gekoppelten Antriebswelle (2) ange- 
ordneten Rotor (6) aufweist, sowie eine Getriebekupp- 
lung (8), welche ein von der Antriebswelle (2) geliefertes 
Drehmoment auf ein Getriebe (9) ubertragt. Die elektri- 
sche Maschine (4-6) und die Getriebekupplung (8) sind in 
einem gemeinsamen Gehause (12) untergebracht, wobei 
die elektrische Maschine (4) mit dem mindestens einen 
Stator (5) und dem mindestens einen Rotor (6) in einem 
Zwischenraum zwischen der Innenwand des gemeinsa- 
rnen Gehauses (12) und einem Kupplungsgehause (14) 
der Getriebekupplung (8) angeordnet ist. 
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Bosch re i bung 

Die vorlicgende Hrfindung belriffl cine Anlriebsvorrich- 
lung mil eincr elekirischen Maschine nach dem Ohcrbcgrifl" 
des Anspruches 1. Insbcsondcre belriffl die vorliegcndc Hr- 5 
findung eine Anlriebsvorrichlung fur ein Kraft fahrzeug, 
vvelche eine in Form eincs S(arler/Genera1or-Sy stems ausge- 
sl allele eleklrische Maschinc aufweisl. 

Slarter/Gcneralor-Systcnic sind weiilaufig bckannt und 
zwischen eincm Anlricbsmolor, in der Regel eincm Vcr- 10 
brennungsmotor, und eine in Gelriebe des Kraftfahrzeugs 
angeordnei. Derart ige Start er/Generalor-Systcnie ermogli- 
chen einerseits einen einfacheren Start des Anlriebsmotors 
und andererseits eine hohe Generatorleisiung, urn Energic 
fiir best ii unite Verbraucher des Kraftfahrzeugs bereitzustel- 15 
ten. 

Der grundsatzliche Aufbau von Aniriebsvorrichiungen 
mil Slartcr/Gcncralor-Systcmcn ist in Fig. 2 dargcstclll und 
kann beispielsweise den Drue kschri lien WO 98/05882 oder 
DE 196 16 504 A 1 entnommcn werden. Dabei zeigt Fig. 2 20 
den Anlriebsstrang eines Kraftfahrzeugs, wobei als An- 
triebsaggregat ein Verbrennungsmotor 1 verwendet wird. 
Die Kurbelwelle 2 des Verbrennungsmolors ist uber eine 
Trennkupplung 3 mil einer als Starter/Generator-System 
dienenden elekirischen Maschine 4 verbunden, welche ei- 25 
nen Rotor 6 und einen den Rotor 6 umgebenden Stator 5 urn- 
faBt. Die Wicklungcn des Stators 5 sind mil der Kraft fahr- 
zcugbaltcrie sowie elekirischen Verbrauchern des • Kraft- 
fahrzeugs verbunden, was in Fig. 2 allgemein durch das mil 
dem Stator 5 verbundene Bordnetz 11 des Kraftfahrzeugs 30 
angedeutel ist. Der Rotor 6 der elekirischen Maschine 4 
stent abtriebsseitig uber eine Getriebekupplung 8 mil der 
Getriebeeingangswelle 7 eines Getriebes 9 in Verbindung, 
uber welches das A n trie bsdreh moment auf die Antriebsra- 
der 10 des Kraftfahrzeugs Libert ragen wird. :vs 

Die als Starter/Generator-System dienende eleklrische 
Maschine 4 wird in zwei unterschiedlichen Betriebsmodi 
betrieben. In einem Motorbetrieb uberniinint die eleklrische 
Maschine 4 bei Betatigen des Anlasserschliissels die Funk- 
tion eines Anlassers oder Motors zum Starten des Verbren- 40 
nungsmotors 1. Hierzu werden den Stalorwicklungen 5 ent- 
sprechende Erregerstrome derart zugefiihrt, daB der Rotor 6 
mil eincm Anlaufdrehmoment beaufschlagl wird, welches 
das Starlcn des Verbrennungsmotors 1 erleichtcrt. Nach dem 
Starten des Verbrennungsmotors 1 schaltel die eleklrische 45 
Maschine 4 in einen Gene rat orbelrieb uni, in dem der Rotor 
6 uber die Kurbelwelle 2 des Verbrennungsniotors 1 in Ro- 
tation versetzt und somil in den Stalorwicklungen 5 eine 
Spannung induziert wird, welche zur Energievcrsorgung des 
Bordnclzcs 11 bzw. der daran angesehlossenen Verbraucher 50 
( le s K ra ft fa h r zc uges di en I . 

In der WO 98/05882 wird daruber hinaus vorgeschlagen, 
in den Rotor 6 eine Schwingungsbedampfung oder einen 
Drehschwingungsliler zu inlcgricren, wobei diese Anord- 
nung beispielsweise in Eorm eines Zwei-Massen-Schwun- 55 
grads ausgestallel isl und den Rotor 6 mil der Getriebeein- 
gangswelle 7 verbindel. Des weiteren wird in der 
WO 97/21560 ausgcluhri, daB der Rotor 6 der elekirischen 
Maschine 4 grundsatzlich ein Masseniraghcilsmomeni dar- 
slelll und daher zugleich die Eunktion eines Schwungrads ft) 
fiir den Verbrennungsmotor 1 ubernehmen kann. 

/,udem ist in der in der HP 0 724 978 Al eine gallungsge- 
maBe Anlriebsvorrichtung nach dem Oberhegrill des An- 
spruchcs 1 ofTenhari. Der grundsatzliche Aufbau dieser An- 
lriebsvorrichtung isl in Kig. 3 dargcstclll und enlsprichi f» 
weilgehend dem in Fig. 2 gezcigicn Aufbau. Die Anlriebs- 
vorrichtung slelll in diese m 1 ; all einen Parallelhvbridanlrieb 
fiir ein Kraft fahrzeug dar und uinfaBt ein Schailgetriebe 9, 
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welches ein veranderbarcs Dreh/ahlverhaltnis seiner Gciric- 
beeingangswelle 7 zu seiner mil den Anlricbsradcrn des 
Kraftfahrzeugs verbundenen Gciriebeausgangswellc 13 be- 
silzi. Die Gelriehceingangswelle 7 ist iiher eine Trennkupp- 
lung 8 mil ciner elekirischen Maschine 4 verbunden, welche 
wicderuni einen orlsfesten Stator 5 und einen drehbaren Ro- 
tor 6 uinfaBl. Uber einen weiteren Drehmonieniubcrlra- 
gungsweg ist die Gelriebeeingangswelle 7 mil der Kurbel- 
welle 2 eines Verbrennungsmotors 1 verbunden, wobei in 
diese n Drehmoinentubertragungswcg eine uberbruckbarc r 
Freilaufkupplung 3 angeordnei ist, welche ini Motorbetrieb 
der elekirischen Maschine selbstatig offnel und somit den 
Verbrennungsmotor 1 von der Getriebeeingangswelle 7 ab- 
kuppcll, wahrend die Freilaufkupplung 3 bei Antrieb des 
Kraft fahrze uges ausschlieBlich durch den Verbrennungsmo- 
tor 1, d. h. wenn die eleklrische Maschine 4 stromlos ge- 
schaltel isl oder im Generaiorbeirieb arbeitet, selbstatig ein- 
gckuppcll ist. Wie der Darstcllung von Fig. 3 entnommcn 
werden kann, sind die eleklrische Maschine 4 mil dem Sta- 
tor 5 und dem Rotor 6 sowie die Getriebekupplung 8 in ei- 
neni gemeinsamen, dem Gelriebe 9 zugeordneten Gehause 
12 untergebrachl. 

Die fiir den Start des Verbrennungsmotors 1 und als Ge- 
nerator fiir die Bordnetzversorgung vorgesehene eleklrische 
Maschine wirkl direkl ohne Zwischenuberselzung auf die 
Kurbelwelle 2 des Verbrennungsniotors 1, so daB die eleklri- 
sche Maschine wegen der relativ groBen StarLmomente ein 
nicht unbetrachl liches Bauvolumen einnimmt. Da der Raum 
zwischen dem Verbrennungsmotor 1 und dem Gelriebe 9 in 
der Regel ausschlieBlich fiir die Aufnahme der Getriebe- 
kupplung 8 oder eines entsprechenden Wandlers ausgelegt 
ist, fuhrt die zusatzliche Anordnung einer elekirischen Ma- 
schine in diesem Bereich zwangslaufig dazu, daB der Motor 
1 oder das Gelriebe 9 raumlich verschoben werden muB, 
was insbcsondcre bei groBen Motoren aufgrund der Motor- 
raummenge nicht realisierbar ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Anlriebsvorrichtung mil einer zwischen einem 
Anlriebsaggregat und einem Gelriebe der Antriebsvorrich- 
lung angeordneten elekirischen Maschine bereitzustellen, 
bei der die elektrische Maschine problemlos in den be- 
schrankt verfugbaren Baurauni zwischen dem Anlriebsag- 
gregat und dem Gelriebe untergebrachl werden kann, so daB 
insbesondere keine raumliche Verschiebung des Anlriebsag- 
gregat s oder des Getriebes erforderltch ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine An- 
triebsvorrichtung mil den im Anspruch 1 angegebenen 
Merknialen gelost. Die Unicranspruche beschrciben bevor- 
zugte Ausfuhrungsformen der Erfindung. 

Die vorliegende Tirhndung siehl vor, den Kupplungsraum 
in der Getriebeglocke durch eine andere Kupplungsausle- 
gung so auszunutzen, daB die elektrische Maschine Icichl 
unlergebrachl werden kann. Zu diesem '/week wird der au- 
Bere Ringraum der Getriebeglocke durch die eleklrische 
Maschine belegt, wahrend die Gelriebckupplung im mitlle- 
ren Bereich der Geiriebeglocke angeordnei wird. Insbeson- 
dere isl die Anordnung derart, daB das Gehause der Getrie- 
bekupplung als Trligcr fiir den Rotor der elekirischen Ma- 
schine dieni. 

Durch die Anordnung der elekirischen Maschine in dem 
auBcren Ringraum der Getriebeglocke kann die eleklrische 
Maschine bei niaxinialem ITcbclarm bzw. groBlmoglichem 
Spulen-Ringvolumen wirken. 

Die innerhalb des Rotors der elekirischen Maschine ange- 
ordnelc Cielriebekupplung kann sowolil als NaB- oder IVok- 
kenkupplung ausgestallel sein. Die Getriebekupplung isl 
vorzugsweise eine Mehrscheibenkupplung. 

Des weiteren kann ein Zwei-Massen-Schwungrad mil 
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groticm Wirkdurchmcsscr neben dcr clckirischcn Maschine 
oder im Geiriebekupplungsbcreich, dann jcdoch mil kleine- 
rem Wirkdurchmcsscr, angcordncl sein. 

Oie clcktrischc Maschinc kann 1 1 ic first u fig ausgeslaltel 
I scin. wobei insbesondere cine dreislufige Ausgeslaliung in 5 

Bcirachi kommt, bci der jede Slufc fur 12 V ausgclegi ist, 
urn cin 36-V-Bordnelz versorgen zu konnen. 
• Dcr oder die Roloren konnen nicht nur lest auf dein Ge- 

hause dor Getriebekupplung angcordncl werden. Viclmehr 
kann cs auch vortcilhalY scin, zwischen dein Rotor bzw. den i*> 
Roloren dcr clckirischcn Maschinc und dem Kupplungsge- 
hause cine gewisse Vcrdrehung zu ermoglichen, welche 
durch dcliniene Rcibmomenle oder auch durch elastische 
Spannelenienle zwischen dem Rotor bzw. den Roloren und 
den i Kupplungsgehause im Sinne einer Drehschwingungs- 15 
bcdaiuptung hccinllutil wird, so daB cine die Antricbswel- 
lcn-l)rchschwingungen des Anlriebsaggregats bedamp- 
fende Wirkung ahnlich zu cinem Zwei-Masscn-Schwungrad 
oder cine in Drchsehwingungstilger erzielt wird. 

Die vorliegende Krfindung wird vor/ugsweise in einem 20 
Kraftlahrzcug verwendet, wobei als Aniriebsaggregal ein 
Verbrennungsiiioior /.um Hinsatz kommt, dessen Anlricbs- 
drchniomcnl uber cine Kurbelwelle auf den Rotor der als 
SiarlerAieneralor-Syslem ausgebildcten elektrischen Ma- 
schinc und ilas Gelriebe ubcrlragcn wird. In diesem Fall 25 
wird die clcktrischc Maschinc, wic cingangs beschrieben 
worden isl, in cinem erst en Betriebsniodus zum Starten des 
Verbrennungs motors und nach dem Slarlen des Verbren- 
nungsmoiors in einem zweitcn Betriebsniodus als Energie- 
versorger fur clcktrischc Verbraucher des Kraft fahrzeuges 30 
verwendet. Die vorliegende Krfindung kann jedoch grund- 
saizlich uhcrall dorl eingeseizi werden. wo die der Erfin- 
dung /.iigruiidclicgciKic Problem aiik gegeben ist. 

Nachfolgcnd wird die vorliegende Krfindung unler Be- 
zugnahme aul" die beigefuglc Zeichnung anhand eines be- 35 
vorzugten Ausfiihrungsbcispiels naher crlautcrt. Dabci zeigl 

Fig. 1 cine Querschniltsansichl eines wesent lichen Ab- 
schnills des hcvorzuglen Ausfiihrungsbcispiels der vorlie- 
genden Krfindung, 

Fig. 2 cine sehematische Darstellung einer bekannten An- 40 
iriebsvoi richlung nach dem Stand dcr Technik. und 

Fig. } cine sehematische Darstellung einer weiteren be- 
kannten Anlriehsvorrichlung nach dem Stand der Technik. 

In Fijj. 1 sind die den in Fig. 2 und Fig. 3 gezeiglen Teilen 
entsprcehenden Teile mil dense I ben Bezugszeichen verse- 45 
hen, so daB ergunzend auf die Beschreibung dieser Teile zu 
Fig. 2 unci Fig. 3 vcrwicsen werden kann. 

In Fij». 1 ist cine Antriebswclle 2 eines (in Fig. 2 und Fig. 
3 gezeiglen) Anlriebsaggregats 1, insbesondere cine Kurbel- 
welle eines Verbrennungsniotors eines Kraft fahrzeugs, dar- so 
geslellt. welche zur Ubertragiing eines Ant riebsdrch mo- 
ments uber cine Gelricbeeingangswellc 7 auf ein naehge- 
schallctes (und ehen falls lediglieh in Fig. 2 und Fig. 3 ge- 
zeigles) Gelriebe 9 dienl. Die Gelricbeeingangswellc 7 isl in 
dcr sogenannten Gelrieheglockc 12 des Geiricbes gelageri. 55 
Die Gelrieheglockc 12 client gemati Fig. 1 zudeni zur Auf- 
nahme einer Getriebekupplung X unci einer elektrischen Ma- 
schinc 4, die cine oder inch re re orlsfesle Slalorwieklungcn 5 
und einen oder me lire re d re h bare Roloren 6 uml'atit. Jedcr 
Rotor 6 kann wicklungslos oder mil Rolorwicklungen aus- ft) 
geslaliel scin. Bci dem in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsbci- 
spiel umlatil die clcktrischc Maschinc 4drci Slalorwieklun- 
gcn 5 sowie drei Rolorwicklungen 6, die son lit cin cireisluti- 
ges Roior-Siator-Svsicm bilden. 

Wic der Darstellung von Fig. 1 cnlnommen werden kann, 65 
isl die Geirichckupplung K in einem Kupplungsgehause 14 
unicrgebracht. Das Kupplungsgehause 14 befindei sich im 
milllcrcn licrcich der .Gel/riehegloeke unci dienl zudem als 



Trager fur die Roloren 6 der clckirischcn Maschinc 4, d. h. 
die Roloren 6 sind autien auf dem Kupplungsgehause 14 an- 
gebrachl, wahrend die Stalorwicklungen 5 orlsfcsi an der In- 
n en wand der Gelriebcglocke 12 befesligl. si net. Die eleklri- 
schc Maschinc 4 isl somil im au Keren Ringraum dcr Gelrie- 
bcglocke 12 angcordncl, so daft die elcklrische Maschine 4 
mil einem maximalen He be I arm bzw. einem groBtmogli- 
chen Spulen-Ringvolumen wirken kann. 

Anstelle einer ublichen Einscheibenkupplung mil einem 
groBen Durchmesser wird gemaB Fig. 1 cine innerhalb des 
Rotors 6 der elektrischen Maschine 4 angeordnete Mehr- 
scheibenkupplung verwendel, die sowohl als Trockenkupp- 
lung als auch - bei geschlossenem Kupplungsgehause 14 - 
als NaBkupplung im Olbad ausgefuhrt sein kann. 

Die einzelnen Stufen des mehrstuhgen Rotor-Siator-Sy- 
slems der elekirischen Maschinc 4 konnen zwischen einer 
Reihen- oder Parallelschallung umgeschaltel werden. Vor- 
teilhafterwcisc sind die einzelnen Rolor-Slator- Stufen der 
elekirischen Maschine 4 jeweils mil einer Ausgangsspan- 
nung von 12 V zur Versorgung eines 36 V (42 V)-Bordnel- 
zes ausgclegi. 

Die elektrische Maschine 4 kann wie ein eingangs be- 
schricbencs Slarter/Generalor-System belrieben bzw. ver- 
wendet werden, so daB diesbeziiglich auf die vorhergehen- 
den Erlaulerungen verwiesen wird, um Wiederholungen zu 
vermeiden. 

Bei Antriebsvorrichtungen der gattungsgemaBen Art stel- 
len die bei Rotation der Anlriebs- oder Kurbelwelle 2 auflre- 
tenden Antriebswellen-Drehschwingungen ein besonderes 
Problem dar, da diese sich bei Verwendung der Anlriebsvor- 
richlung in einem Kraft fahrzeug uber einzelne Fahrzeug- 
komponenten fortpflanzen konnen und somit fur die Fahr- 
zeug insassen einen storenden Geriiusch- und Vibrationspc- 
gel darslellen. Zur Bedampfung dieser Drehschwingungen 
werden bekannlerweise im Ant riebs Strang der Anlriebsvor- 
richlung Drehschwingungsdampfer verwendel, wobei bci- 
spielsweise der Einsatz eines Schwungrads oder eines soge- 
nannten Drehschwingungstilgers moglich ist. 

Dies iriffl. auch auf die vorliegende Erhndung zu. So ist 
gemaB Fig. 1 zur Drehschwingungsbedampfung ein 
Schwungrad 15, daB auch als Zweimassenschwungrad aus- 
gebildel werden kann, im Kupplungsgehause 14 angcordncl. 
Das Schwungrad 15 besitzt vorzugsweise denselben Durch- 
messer wic die Gelriebcglocke 12. Ebenso kann das 
Schwungrad 15 auch im Kupplungsgehause 14, dann jedoch 
mil einem geringeren Wirkdurchmesser, eingesetzt oder ein 
Schwungrad mil einem drchzahladapliven Tilgcr zur An- 
wendung konimen. 

Die Roloren 6 dcr elektrischen Maschinc 4 konnen fcsl 
auf das Kupplungsgehause 14 aufgesctzl sein. Die fesle An- 
orcinung der Roloren 6 auf dem Kupplungsgehiiuse 14 kann 
jedoch bcdingl aufgehoben werden, um cine die Aniriebs- 
wellcn-Drehschwingungen bedampfende Wirkung ahnlich 
cinem Zwei-Massen-Sehwungrad cxler cinem Drchschwin- 
gungslilger zu crziclcn. Ilierzu wird zwischen zwei An- 
schlagcn in einem gewissen Umfang cine Vcrdrehung zwi- 
schen den Roloren 6 und dein Kupplungsgehause 14 zuge- 
lassen, wobei die Vcrdrehung durch dcliniene Rcibmoincnlc 
oder auch durch (in Fig. 1 nichl gezcigle) elastische Spann- 
elcmcnle zwischen den Roloren 6 und dem Kupplungsge- 
hause 14 im Sinne einer Drehschwingungsbedainpfung be- 
cinfluBl wird. Durch ciiesc MaBnahmen sind kcine separalen 
Tilgcr oder '/wei-Massen-Schwungrader crlordcrlich. 

Sind, wic in Fig. 1 gczeigi, mchrcre Roloren 6 vorgesc- 
hen. kann cs vorlcilhafl sein. die Roloren mil unlersehiedli- 
chen Drchmasscn aus/.ugcstaltcn undAxler fur die Roloren 6 
unlerschiedliche lilaslizilaicn der enlsprcchcndcn Spannelc- 
mcnic oder unlcrschicciliehc Rcibvcrspannungcn vorzuse- 
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hen, urn die Divhschwingungsbedampfung wciicr zu vcr- 
bessern. 

Paleni anspruche 

1. Anlricbsvorrichtung, 

mil cincm Anlriebsaggregat (1), 

mil cincr cicktrischen Maschine (4), welche minde- 
siens eincn Siaior (5) und mindesicns einen auf cincr 
mil dem Anlriebsaggrcgal (1) gckoppeilcn Anlricbs- 10 
wclle (2) angeordncten Rotor (6) umfaBt, und 
mil einer Getriebekupplung (8). welche ein von der 
Anlriebswelle (2) gcliefertes Drchmoineni auf ein Ge- 
triebe (9) uberlragl, 

wobci die elektrische Maschine (4-6) und die Gclrie- 15 
bekupplung (8) in cincm gemeinsamen Gehause (12) 
untergebrachl sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die elcklrische Maschine (4) mil dem mindestens 
einen Stat or (5) und dem mindestens cinen Rotor (6) in 20 
einem Zwischenraum zwischen der Innenwand des ge- 
meinsamen Gehauses (12) und einein im mittlercn Be- 
rcich des gemeinsamen Gehauses (12) angeordneten 
Kupplungsgehause (14) der Getriebekupplung (8) an- 
geordnet ist. 25 

2. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB das gemeinsame Gehause (12) die 
Getriebeglocke des Getriebes (9) ist. 

3. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 30 
daB der Stalor (5) der eiektrischen Maschine (4) an der 
Innenwand des gemeinsamen Gehauses (12) angeord- 
net ist, und 

daB der Rolor (6) auf der AuBenwand des Kupplungs- 
gehauses (14) angeordnet ist, so daB das Kupplungsge- 35 
hause (14) als Trager fur den Rotor (6) dient. 

4. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektrische Maschine (4) mehr- 
stufig mil mchreren Statoren (5) und mehreren Roloren 
(6) ausgestaltet ist. 40 

5. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen einer Reihen- und Paral- 
lelschaltung der einzelnen Slufen der eiektrischen Ma- 
schine (4) umschallbar ist. 

6. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 4 oder 5, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die elektrische Maschine 
(4) dreistuhg ausgestaltet ist, wobei jede Slufc cine 
Ausgangsspannung von 12 V lie fen. 

7. Anlriebsvorrichlung nach cincm der Anspruche 

3 -6, dadurch gckennzcichncl, daB der Rolor (6) fesi 50 
aufdem Kuppliingsgchauses (14) angeordnet ist. 

8. Anlriebsvorrichlung nach cincm der Anspruche 

3 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Rotor (6) auf 
dem Kupplungsgehause (14) gegenuber dem Kupp- 
lungsgehause (14) Liber einen bcslimmlen Bereich vcr- 55 
drenbar angeordnet ist. 

9. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der beslimmle Bereich, Liber den der 
Rolor (6) gegenuber dem Kupplungsgehause (14) ver- 
drehbar ist, durch An sen I age definierl ist. ft) 

10. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gckennzcichncl, daB der Rolor (6) mil dem 
Kupplungsgehause (14) Liber mindesicns ein elasli- 
sches HI en ten 1 verbunden ist. 

11. Anlriebsvorrichlung nach cincm der Anspruche 65 

4 6 und eincn 1 der Anspruche 8 10, dadurch gckenn- 
zcichncl, daB jeder der Roloren (6) auf dem Kupp- 
lungsgehause (14) gegenuber dem Kupplungsgehause 
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(14) Liber eincn bcslimmlen Bereich verdrchbar ange- 
ordnet ist, wobci zwischen den einzelnen Roloren (6) 
und dem Kupplungsgehause (14) Miliel wirksam sind, 
welche zu einer unlerschiedlichen Drehschwingungs- 
bedampfung zwischen den einzelnen Roloren (6) unci 
dem Kupplungsgehause (14) beilragen. 

12. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zur unlerschiedlichen Dreh- 
schwingungsbedampfung beiiragenden Mi tie I dadurch 
re ali sic rl sind, daB die einzelnen Roloren (6) unter- 
schiedliche Drehmassen aufweisen. 

13. Anlricbsvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zur unlerschiedlichen 
Drehschwingungsbedampfung beiiragenden Mittel da- 
durch rcalisiert sind, daB zwischen den einzelnen Rolo- 
ren (6) und dem Kupplungsgehause (14) unierschiedli- 
che ReibefXekle wirken. 

14. Anlriebsvorrichlung nach Anspruch 10 und cincm 
der Anspruche 11-13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zur untcrschicdlichen Drehschwingungsbedampfung 
beiiragenden Mittel dadurch rcalisiert sind, daB die ein- 
zelnen Roloren (6) mil dem Kupplungsgehause (14) 
uber elaslische Mittel mil unterschiedlicher Elaslizitat 
verbunden sind. 

15. Anlriebsvorrichlung nach einein der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
triebekupplung (8) als Mehrscheibenkupplung ausge- 
staltet ist. 

16. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhcrgehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
triebekupplung (8) als NaBkupplung ausgestaltet ist. 

17. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Schwungrad (15) zwischen der Anlriebswelle (2) und 
dem Kupplungsgehause (14) vorgesehen ist. 

18. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Durchntesser des Schwun- 
grads (15) dem Durchntesser des Gehauses (12) ent- 
spricht. 

19. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 
1-17. dadurch gekennzeichnet, daB ein Schwungrad 

(15) im Bereich der Getriebekupplung (8) innerhalb 
des Gehauses (12) vorgesehen ist. 

20. Anlricbsvorrichtung nach einem der Anspruche 
17-19, dadurch gekennzeichnet, daB das Schwungrad 
(15) als Zwei-Massen-Schwungrad ausgestaltet ist. 

21. Verwendung einer Antriebsvorrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche in einem Kraft - 
fahrzeug, wobci das Anlriebsaggrcgal (1) cin Verbrcn- 
nungsmotor isl, wobei die Anlriebswelle (2) cine Kur- 
bclwelle des Verbrcnnungsnioiors ist, wobci die elck- 
lrische Maschine (4) als Start er/Generat or- System ver- 
wendct wird, welches in cincm crsten Belriebsmodus 
zum Start en des Verbrcnnungsnioiors ( 1 ) und nach dem 
Slarlen des Verbrcnnungsnioiors (1) in einem zwcilen 
Belriebsmodus als Hnergievcrsorger fLir elektrische 
Vcrbrauchcr des Kraft fahrzeuges verwendel wird. 



Tlierzu 2 Scilc(n) Zeichnungen 



BEST AVAILABLE COPY 



BNSDOCID <DE 1&917295A1 I 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 NummerA DE199 17 295A1 

Int. CI. 7 : F02N 11/04 

Offenlegungstag: 19. Oktober 2000 




: <DE 19917295A1 t > 



BEST AVAILABLE COPY 



002 042/681 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Numm| 
Int.CI. 7 * 

Offenlegungstag: 



DE199 17 295A1 
F02N 11/04 

19. Oktober 2000 




FI6.2 

C STAtTt> 3>EK TECH Nik) 



1 




FIS.3 

(STA*n> 3>B% TECUM K) 



)E 1&917295A1 I > 



